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Realizacja taczy z pozoru odlegte swiaty - kolej i miasto, chaos i porzadek,
ruch i spokdj. Dyskretnie buduje kulture przestrzeni dostepnej dla kazdego

Polskie koleje ostatnimi laty maja nieco wiecej szczeScia do
dobrej architektury. Przykladem sa chociazby takie realiza-
cje, jak: wezet komunikacyjny w Solcu Kujawskim (,A-m”
4/17), centrum przesiadkowe w Zorach (,A-m” 6/20) czy
ukonczone wiasnie centrum komunikacyjne w Wolsztynie.
To ostatnie zlokalizowano w miejscu szczegélnym, ktére
stynie z parowozow, od wielu lat budujacych koloryt mia-
sta, bedacych takze jego wielka turystyczna atrakcja.

Sama kolej w Wolsztynie ma do$¢ dtuga tradycje. Pierwszy
dworzec wybudowano w 1886 roku, a parowozownie nieco
pbéZniej, w 1907 roku. Po zniszczeniu dworca w czasie 11
wojny Swiatowej dopiero z poczatkiem lat 60. wybudowano
nowy modernistyczny obiekt wedlug projektu Kazimierza
Serowskiego. Budynek, po odkupieniu go w 2015 roku przez
samorzad gminy Wolsztyn, dzieki Srodkom z Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego zostal w 2019 roku pod-
dany kompleksowej przebudowie. Zmiana wtascicie-
la pozwolila na duza swobode nie tylko w kreowaniu
programu funkcjonalnego, lecz takze w doborze rozwiazan
architektonicznych.

Przebudowa dawnego dworca na styku terenéw kolejo-
wych i miasta musiata by¢ sporym wyzwaniem. Pozornie

prostym, bo budynek zostat juz okreslony i definiowat te
przestrzen, a jednak nielatwym - ze wzgledu na lokaliza-
cje i monotonie kontekstu oraz na program 13czacy rézne
funkcje. Wiekszo$¢ sasiadujacych obiektow powstata wiele
lat temu, jednak kolejowy i historyczny kontekst wymu-
szal spojrzenie w przeszto$¢ i wspoiprace z konserwatorem.
Projektanci zorientowali budynek w kierunku miasta oraz
perondw, a przyjety uktad pozwolil na stworzenie nowo-
czesnego programu.
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Zintegrowane centrum komunikacyjne to znakomicie
zaprojektowana i zorganizowana przestrzen, 1aczaca dwo-
rzec kolejowo-autobusowy, przystanek taxi, a takze salonik
prasowy, restauracje, biura do wynajecia czy kino, ktore stato
sie waznym miejscem na kulturalnej mapie miasta. Czy
moze by¢ bardziej wdzieczna przestrzer na seanse filmowe?
Ostatecznie nowy obiekt stat sie nie tylko wizytéwka komu-
nikacyjna miasta, ale rowniez bardzo dobrze zaprogramo-
wana przestrzenia dostepna dla wszystkich uzytkownikow,
gdzie utatwienia dla os6b ograniczonych ruchowo i stabo-
widzacych sa czescia spojnej przestrzennie kompozycji.

Nowe centrum komunikacyjne jest wyraziste i czytelne,
nie tylko w skali architektonicznej, lecz takze w przestrze-
ni miasta. Obiekt zostat zaprojektowany i, co wazne, zreali-
zowany nad wyraz starannie, z ogromng dbatoscia o forme,
uktad funkcjonalny i rozwiazania materiatowe. Projektanci
po mistrzowsku operuja detalem i elementami matej archi-
tektury. Czytelne s3 inspiracje ideowe, nawigzujace barwa
- czernia i czerwienig — do charakterystycznej kolorystyki
starych parowozow. Architekci w madry sposob wykorzy-
stali walory istniejacego budynku, wychodzac jednoczes-
nie w przestrzen obok i wlaczajac przylegle tereny miejskie.

Oczywisty brak miejsca na zielefi wewnatrz funkcji komu-
nikacyjnej zostal zrekompensowany donicami z drzewami
i trawami, umiejscowionymi od zewnetrznej strony obiektu.
Wspotpraca pomiedzy projektantami a wladzami miasta
i konserwatorem udatla sie znakomicie. Architekci zrozu-
mieli, ze poddani zostali wyjatkowym rygorom, konserwa-
torzy z kolei przyjeli do wiadomosci, ze subtelne wpisanie
si¢ w historyczny, postindustrialny kontekst nie wyklucza
jezyka wspolczesnej architektury. Na elewacji pojawiaja sie



zachowane podziaty wczesniejszego dworca, a subtelna gra
plaszczyznami nadaje otoczeniu ozywczy akcent Swiezo-
Sci i delikatnos$ci. Cho¢ mozna dyskutowa¢, czy moderni-
styczny budynek nie zatracit nieco ze swojego pierwotnego
charakteru, to jednak powiew Swiezosci i nowy wyraz archi-
tektoniczny znakomicie to rekompensuja.

Zastosowanie efektownego potaczenia bieli oraz czarno-
-czerwonych elementéw Scian i zadaszen wykracza poza
rozumienie przestrzeni publicznej i moze wydawac sie pro-
pozycja zbyt odwazna. Jednak nowa architektura nie jest
agresywna, a jedynie ozywia i organizuje przestrzen kole-
jowego otoczenia. taczy wielka swobode w operowaniu
nowoczesnymi formami zadaszen, posadzek i zroznico-
wanych pozioméw z ogromna dyscypling formalng i pano-
waniem nad kazdym szczeg6tem projektowanego miejsca.
Realizacja dworca w Wolsztynie t3czy z pozoru odlegte
Swiaty - kolej i miasto, chaos i porzadek, ruch i spokd;j.
Dyskretnie buduje kulture przestrzeni dostepnej dla kaz-
dego - pedzacego pasazera, ale tez niespiesznie przemiesz-
czajacego sie wrazliwego odbiorcy.

Budynek centrum komunikacyjnego w Wolsztynie to nie
tylko prawdziwa wizytowka miasta, lecz takze koronny
dowdd na to, ze w mniejszych oSrodkach wygra¢ moze
nowoczesna wizja przestrzeni, S$wietnie osadzona w ist-
niejacym ukladzie urbanistycznym. To takze przyktad suk-
cesywnie prowadzonej rewitalizacji terenéw kolejowych,
w ktorej obok nowych budynkéw zmienia sie ich otocze-
nie, ale przede wszystkim pojawiaja sie ludzie.

Nowe centrum
komunikacyjne
Jjest wyraziste

i czytelne, nie
tylko w skali
architektoni-
cznej, lecz takze
w przestrzeni
miasta

1,2 | Dworzec przed
rozbudows, 2018 rok

3| Widok z lotu ptaka od
strony ul. Dworcowej

Zatozenia autorskie

Podstawowa funkcja nowego obiektu jest obstuga ruchu
komunikacji kolejowej oraz autobusowej, ktérej wczes-
niejszy dworzec nie posiadat. Gléwnym problemem byto
wyeliminowanie barier architektonicznych w istniejgcym
budynku i potaczenie go z peronami obu dworcéw. W tym
celu istniejacy obiekt zostat otwarty zarowno w kierunku
peronéw kolejowych, jak i na zaprojektowany plac autobu-
sowy oraz ulice Dworcowa. Réznice wysokoSci wewnatrz
obstuguje nowa klatka schodowa z winda; na zewnatrz réz-
nice te wyeliminowano, projektujac rampy poprzecina-
ne schodami. Mogg one stuzy¢ réwniez jako poczekalnia
zewnetrzna czy platforma widokowa.

W celu poprawy komfortu podréznych zaprojektowano
wiate nad peronem, ktéra ptynnie przechodzi w zadasze-
nie w czesci obstugi komunikacji autobusowej, tworzac
wizualnie i architektonicznie jedng catos¢. Peron kolejowy
potaczono z zatokami dla autobusow (zaprojektowano plac
manewrowy z 4 peronami dla buséw i 2 dla autobusow).
Podstawowym zatozeniem urbanistycznym projektu byto
uporzadkowanie przestrzenne ulicy Dworcowej poprzez
nadanie jej silnego wyrazu architektonicznego w posta-
ci zintegrowanego wezta komunikacyjnego. Cate zatoze-
nie zostato tak zaprojektowane, by nie przyttaczato skala.
Zadaszenia niemal okalaja caty stary budynek i wychodza
w przestrzen ulicy. Od strony ulicy 5 stycznia zaprojekto-
wano ogoélnodostepny plac z zegarem, toalete catodobowa
i parking rowerowy. Bartek Bajon
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4| Sytuacja. Oznaczenia:

1 - Dworzec Wolsztyn;

2 - peron

5| Rzut parteru. Oznaczenia:

1 - hol wejéciowy;

2 - poczekalnia; 3 - centrum

informacji miejskiej; 4 - strefa

kas:; 5 - kino spotecznosciowe;

6 - zaplecze kuchenne;
7 - punkt gastronomiczny;

8 - toaleta i bagazownia;

9 - rowerownia

6| Rzut pierwszego pietra.
Oznaczenia: 1 - biuro
7| Przekréj A-A

0 10 m

8| Widok od strony ul.
Kolejowej

9| Zadaszenia okalajg niemal
caty stary budynek i wychodzg
w przestrzen ulicy

10| Wieza z zegarem i wiata na
rowery tworzg nowg przestrzen
publiczng

11| Nowe elementy

sg wykonane ze stali

i utrzymane w kolorystyce
Czarno-Cczerwonej nawigzujgcej
do koloru parowozéw

12| Dawny, modernistyczny
budynek zyskat nowe zycie
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13| Funkcje centrum
komunikacyjnego harmonijnie
tgczg sie z otoczeniem

14-16 | W celu poprawy
komfortu podréznych
zaprojektowano nad peronem
wiate, ktéra ptynnie przechodzi
w zadaszenie w czesci obstugi
komunikacji autobusowej

- tworzac wizualnie

i architektonicznie jedna
catos¢. W wielu elementach
mozna odnalez¢ czerwien kot
starych parowozéw

Architektura
dworca fqczy
wielkq swobode
w operowaniu
nowoczesnymi
formami

z ogromngq
dyscypling

i panowaniem
nad kazdym
szczegofem



30U
3

baumit.com

el nigdy nie
wychodzi z INOAdYy

Odkryj 12 najpiekniejszych biatych tonéw w kolekcji Shades of White
Trendy kolorystyczne przychodzg i odchodzg, ale biel zawsze jest popularna
- zwitaszcza na elewacji. Dzieki kolekcji Shades of White mozna wybraé
najbardziej dopasowany odcien bieli dla swojego budynku i nada¢ mu
wyjatkowy charakter. Oczywiscie z gwarancjg najwyzszej jakosci Baumit!
OdCcienie z kolekcji (poza W1200) dostepne sg w Baumit StarTop/Color,
CreativTop oraz SilikonTop/Color. Odcien W1200 StarWhite dostepny jest
wytgcznie w StarTop/Color oraz Creativiop.

Wiecej na baumit.com/sow

Baumit Shades of White
® 12 wybranych odcieni
®  Perfekcyjna elewacja

H Pofgczenie prostoty i stylu

Pomysty z przysztoscia.
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17| Hol wejsciowy

18| Widok z poczekalni na
centrum informacji miejskiej;
wnetrza starego budynku
zostaty odnowione

19| Poczekalnia to nie tylko
miejsce odpoczynku, lecz takze
przestrzen wystawiennicza

The Train Station
in Wolsztyn
Wolsztyn is a small town
in central-western Poland,
once a railroad hub of
some importance. A large
steam locomotive depot,
built in 1907, still operates
there. The station build-
ing, destroyed during the
war, had been replaced in
the early 1960s by a new
Modernist structure; pur-
chased by the town, it was
totally rebuilt. Located
between the tracks and the
town, the building now
serves as an integrated
communication center: not
only a train station, but also
abus depotand a taxi stand.
The old station building has
preserved some features
of the previous Modernist
*'«"“*?1.*:*1.3’*"";.:.' X5 X structure, but now it con-

ji

centrum informac

RRBCREHIN
Y 3"“:323523‘ :"‘*::-‘ tains a town-focused pro-
SIS gram: a movie theater, a res-
taurant, some rental office
space and a press parlor,
thus serving as a culture
center. The entire structure
was furnished with facili-
ties for the handicapped
persons. The color scheme,
red and black, refers to the
traditional colors of steam
engines, and combined
with white walls it creates
an impression of light-
ness and freshness. Thus,
this building combines the
needs of the town and rail-
roads, movement and calm. X
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Gramy po polsku!

Gdansk 20 FM | Jelenia Gora 89,1 FM | Kielce 104,6 FM
Krakow 88,8 FM | £6dz 99,8 FM | Nowy Sqcz 92,4 FM | Opole 105,7 FM
Ostroteka 90,3 FM | Rzeszéw 98,4 FM 92,6 FM | Szczecin 93,2 FM
Torun 96,7 FM | Trzebnica 82,5FMi 97,3 FM | Warszawa 89,8 FM
Wroctaw 105,5 FM | Konin 106 FM



